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Torvemuld og tarvestrgelse

af maerkerne Pindstrup, Vildgas eller
Urfugl er det bedste jordforbedrings-
middel og den bedste fjerkrastroelse.

ROPI og P. M. briketter

er det bedste og billigste brandsel
til regulerende varme.

Forhandlere over hele landet

PINDSTRUP MOSEBRUG

PINDSTRUP . TELEFON 13 (4 lin.)

HOVEDBANEGAARDENS
RESTAURANT

KOBENHAVN

Central 1232 F. L. Viltoft

VIKING

EXPORT BEER

belorne?

ma/ Wi&}b?x&m«';{,

%&’ {/ LC///%/&/MZ/

P Lyeer 7958

Uden udbetaling

Som ansat ved

DSB

kan De fa en
bekladningskonto

til et beleb af

600 kr.

mod betaling af
60 kr. pr. maned

i 10 maneder

N

R
J. Albertsen

Norre Farimagsgade 68-70

2 minutter fra Norreport Station

—

Regnfrakker

LOCKEY - Milano

lkast & Kolvraa
BETONVAREFABRIKER

Alt i Betonvarer

Ny, moderne

RIMAS

Betonrersvibrationspresser

v. Emil Olesen
Tif. lkast 80 Karup 222
*

Spunsplanker i alle laengder

lkast &4 308
Kelvraa &4 378
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Konfliktsituationen pad

arbejdsmarkedet

Vi er ikke bebyrdet med storstrejker herhjemme - heldigvis.
Men denne gang er der som udlgber pd arbejdsmarkedets over-
enskomstforhandlinger etableret en storstrejke inden for grup-
perne som omfatter transport — samt jern- og metalarbejdere.
140.000 mand er forelgbig direkte i strejke, medens mange andre
tusinder vil blive bergrt heraf. Samtidig er der udsigt til sympa-
tistrejker.

I den sidste time fik statsministeren parterne til forhandlings-
bordet igen, men man kunne ikke enes om et grundlag at afblaese
konflikten pa. Den er nu en kendsgerning, og dens virkninger
vil komme til at bergre alle danske hjem mere eller mindre.

Det er iser spgrgsmalet om mindstelgnningernes stgrrelse,
der er en hovedanstgdssten for opnaelse af forlig. Mindstelgns-
kravet pa 250 kr. ugentlig har arbejdsgiverne ikke kunnet akcep-
tere. Der har veeret arbejdet med en belgbsramme, og sa har man
gennem vanskelige forhandlinger sggt at £ belgbet fordelt bedst
mulig mellem samtlige bergrte.

Ved tidligere overenskomstforhandlinger foregik afstemnin-
gen pa den made, at alle stemte sammen om meaglingsforslaget,
og det betgd, at en gruppe, som kunne godtage meeglingsfor-
slaget, risikerede at blive kastet ud i en strejkekonflikt, de slet
ikke gnskede, thi et flertal for forkastelse var retningsgivende
for alle.

Man lavede derfor afstemningsreglerne om og opstillede 8
grupper, der hver for sig skulle stemme. Det er som naevnt 2 af
disse grupper, der er ude i en konflikt.

Uforudset har den nye afstemningsform imidlertid bevirket,
at man f.eks. inden for jern- og metalarbejdergruppen ikke kun-
ne skabe reel mulighed for at opnéa forlig i sidste gjeblik. For at
komme igennem bragte smedenes formand i forslag, at man
skulle udvide overenskomstperioden fra 2 til 3 ar, og at der inden
for dette tidsrum skulle finde en forkortelse af arbejdstiden sted.
Dette turde arbejdsgiverne ikke indlade sig pa af hensyn til kon-
sekvenserne for de gvrige afstemningsgrupper, hvor der ville
kunne rejse sig rgster om at fa lignende gennemfgrt. Arbejds-
giverne fastholder, at de med det forkastede forligsforslag havde
strakt sig til det yderste.

Det er dog et spgrgsmal, om det forholdsvis mindre belgb, der
skiller parterne, har veeret det afggrende for arbejdsgiverne i
den foreliggende situation.

Vi ved fra tidligere overenskomstsituationer, at regeringen
har afveerget en truende konflikt ved at ophgje maeglingsfor-
slaget til lov, og vi ved, at statsminister H. C. Hansen ved per-
sonlig indgriben i 1956 bidrog til, at overenskomstsituationen
Igstes, og vi ved, at regeringen i dag klart har givet udtryk for,
at den ikke vil gribe ind, men hvad vil der da komme ud af
situationen?

115



25 ar ved
Danske

Statsbaner
X

Lokomotivfgrer N. P. Rggilds, Al-
borg, kan den 1. maj fejre 25 ars
jubileeum for sin anseettelse ved Dan-
ske Statsbaner.

Det er mindre end eet ar siden, vi
omtalte Rggilds i denne spalte i an-
ledning af hans 50 ars fgdselsdag, og
det vil derfor vare helt i hans and,
nar vi ikke gentager, hvad der tid-
ligere er sagt om hans virke, savel
ved statsbanerne som indenfor orga-
nisationen, Rggilds mener, at der bgr
spares pa ordene, og at man i stedet
skal se realiteter.

Det er en realitet, at han har jubi-
leeum efter at have veeret 25 ar ved
jernbanen, og vi benytter anlednin-
gen til herigennem bladets spalter, at
sende en hjertelig lykgnskning samt

gnsket om en festlig jubileeumsdag.

Kontingent
til
foreningen

Hovedbestyrelsen har pa sidst af-
holdte hovedbestyrelsesmgde beslut-
tet at udskrive et ekstraordineert
kontingent pad 2.- kr. ménedlig. Det
ekstraordinsere kontingent vil fgrste
gang blive fradraget ved lgnudbeta-
lingen 1. maj og fortsat indtil den
ordinzere kongres i maj 1962.

De stadige prisstigninger og for-
pligtelser overfor samarbejdende or-
ganisationer har ngdvendiggjort den

trufne beslutning,.

v f‘/?/////} ’/}W;WMI ’/'m//V//////
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Oppositionspartierne Venstre og Konservative har anmeldt
forslag til folketingsbehandling. De stiller forslag om, at kon-
flikten bringes til ophgr, enten ved at ophgje maglingsforslaget
til lov eller ogsa gennemfgrelse af tvungen voldgift.

Det er et taktisk politisk spil, disse partier pany er i gang
med. Det har de ofte indladt sig pa for at forstyrre eller bringe
regeringssamarbejdet til ophgr, og i den aktuelle situation mener
disse partier sikkert at have fundet de vises sten, fordi det radi-
kale isleet i regeringen tidligere har talt for tvungen voldgift til
afggrelse af arbejdsmarkedets lgn- og arbejdstidsforhold.

Der er nappe sandsynlighed for, at forslaget vil blive ved-
taget med den sammensatning, folketinget har i dag, og derfor
kan man kun bestyrkes i tanken om, at der blot er tale om en
taktisk mangvre direkte vendt mod de radikale ministre og indi-
rekte mod de gvrige regeringsmedlemmer. VK-partierne basker
fortsat med vingerne, dog fraregnet den del af dem, der er
steerkt tilknyttet arbejdsgiverinteresser og som i lige si sterk
grad, som man fra arbejderside ggr det, frabeder sig politikker-
nes indblanden i overenskomstforhandlingerne.

Nar dette skrives, er situationen vanskeligt overskuelig, og
gisne om, hvor lenge konflikten vil kunne vare, skal vi ganske
afstd fra. Det er imidlertid af betydelig interesse for tjeneste-
mandene at se situationen afklaret, eftersom vi selv star over
for lgnforhandlinger med finansministeren.

Statstjenestemaendenes og Leerernes Fellesudvalg har pany
rettet henvendelse til finansministeren om at fa lgnforhandlin-
gerne igang. Det har alt for leenge veeret en udbredt opfattelse,
at tjenestemandsforhandlingerne burde afvente resultaterne fra
arbejdsmarkedets forhandlinger, men der er al anledning til at
drive en pzl gennem denne opfattelse. Tjenestemandene har
altid luntet bagefter i de lgn- og arbejdstidsmaessige forhold, og
det samme er der udsigt til denne gang, hvor vi i hgjere grad
end nogensinde fgr er underlagt en lgnglidning, der snarest skal
skaffes kompensation for. Vi ma selv veere i stand til at cpstille
et grundlag, dels for lgnglidning, dels for forbedringer i en al-
mindelig udvikling.

*

Det kan ikke pa nuveerende tidspunkt siges, hvor mange over-
enskomsttilleegsportioner, der kan gennemfgres, men forhol-
dene taget i betragtning kan det ikke veaere fa, eftersom alene
Ignglidningen méa betyde omkring 8 procent stigning i tjeneste-
mandslgnningerne. Hertil ma s& i det mindste laegges et krav,
som baseres pa arbejdsmarkedets forligsforslag.

Ligesom der for arbejderne i privaterhvervene star meget pa
spil, ggr det samme sig geeldende for tjenestemandene, og det er
trist at skulle afvente afslutningen pa andres konflikt, hvis en
indgroet opfattelse herom ikke kan @ndres, men finansministe-
ren gar vel pa listefgdder udenom tjenestemandsforhandlinger
for ikke at komme til at gve virkning pa arbejdsmarkedet.

Som situationen er, nar dette skrives, er nogle parter meget
stejle i principperne og derfor forberedt pa kamp, men for-
habentlig afklares forholdene i lgbet af kort tid, thi virkningerne
af konflikten er store gkonomiske tab ikke blot for de direkte
engagerede parter, men for landet som helhed.



Dieselhydraulisk rangerlokomotiv litra M H

Danske Statsbaner har 80 MH-lokomotiver under bygning hos 44 Frichs

Fglgende er det foredrag som hold-
tes for deltagerne i studiebesgget pd
Frichs den 15. marts.

Vi er blevet opfordret til at give
Dem en kort orientering om MH-
lokomotivernes opbygning og kon-
struktion, herunder en populeer for-
klaring af det hydrauliske princip
tillige med en orientering om fore-
tagne afvigelser i forhold til MH
201-203.

Det kan i denne forbindelse vere
af interesse lige at naevne, at Frichs —
da motortraktionen i 1925 for alvor
begyndte at vinde indpas ved stats-
banerne - valgte det diesel-elektriske
princip, fordi der dengang endnu
ikke fandtes et hydraulisk system,
som bortset fra »blgdheden« i over-
gangstrinene —~ afveg fra det kendte
mekaniske gear.

Fgrst i begyndelsen af 30erne duk-
kede Voith op. Voith udviklede en
hydraulisk transmission, som udfra
Fottinger-systemet sggte frem til en
arbejdsmaéade for transmissionen, som
skulle udvirke den hgjst opnaelige
driftssikkerhed.

Vi fandt dengang Voith’s tanker,
sdvel som de fgrste udfgrelser, sa
epokeggrende, at vi sggte og opnaede
overenskomst med Voith om for-
handlingsret og eventuel fremstil-
lingsret her i landet og delvis ogsa
for hele Skandinavien — en overens-
komst, som fgrst blev ophaevet kort
fgr den 2. verdenskrig.

Trods energiske bestraebelser lyk-
kedes det ikke at fa et eneste diesel-
hydraulisk aggregat i ordre, hvilket
vel nok veaesentlig skyldes, at prisen
for den hydrauliske transmission
dengang kun afveg uveesentligt fra
prisen for et tilsvarende elektrisk
system, medens det elektriske system
udnyttede motorens fulde effekt over
et betydeligt stgrre omrade.

I de mellemliggende ar var vi med
til at udvikle det elektriske system i

retning af stgrre fuldkommenhed

med flere og flere sikkerhedsforan-
staltninger med deraf fglgende for-
dyrelser.

Men samtidig hermed forbedrede
Voith ogsd den hydrauliske trans-
mission, men udviklingen her mang-
ler endnu en del i at nd p& hgjde

med det elektriske system - rent
traktionsmaessigt set — men vi er nok
heller ikke néet til enden af denne
udvikling endnu.

Der er dog en speciel traktions-
gren, som den hydrauliske transmis-
sion fuldt ud tilfredsstiller, nemlig
rangertjenesten, og grunden hertil
ma nok sgges i det forhold, at under
rangering udnyttes effekten i et be-
tydeligt mindre hastighedsomrade
end tilfeeldet er ved straekningskgr-
sel, hvilket igen vil sige, at ved ran-
gering kommer man yderst sjeldent
over det sdkaldte I gear — konverte-
ren, som nasten lige fra 0 og til
maks. hastighed indenfor I gear kan
udnytte motorens fulde effekt, hvad
der ganske svarer til den elektriske
transmissions smidighed.

Da statsbanerne efter den 2. ver-
denskrig havde haft lejlighed til at
indhgste erfaringer med nogle hy-
drauliske lokomotiver, som var ble-
vet efterladt her 1 slutningen af
50’erne, besluttede man at bestille
nogle diesel-hydrauliske lokomotiver
af en sddan stgrrelse, som man frem-
over matte forvente at fa4 anvendelse

*s FRICHS
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Dieselhydraulisk rangerlokomotiv litra MH.
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for, faldt valget pa et af de tyske
veerker, der i en arraekke havde byg-
get netop den gnskede stgrrelse, og
det var denne type — MH 201-203 -
der kom til at danne grundlaget for
de 80 MH-lokomotiver, som vi nu
har under bygning, og som jeg skal
prgve pa at ggre lidt nseermere rede
for.

Til hver deltager er der udleveret
et lille hefte indeholdende alle ho-
veddata for MH-lokomotiverne, en
snittetegning af lokomotivet, en prin-
ciptegning, af henholdsvis den hy-
drauliske transmission og trin- og
vendegearet, samt et diagram over
det pneumatiske styringsanlaeg.

Af hoveddata og snittetegning vil
De kunne se, at vi har holdt os ngje
til den stillede opgave. Maske vil
det forekomme Dem som det letteste,
men deri tager De fejl, — det har
tveert imod forvoldt os en del bry-
derier, og pa visse punkter har det
endog veeret ngdvendigt at foretage
visse &endringer.

Som et eksempel herpd kan naev-
nes, at sivel motoren — MAN’s type
W8V17,5/22 A.m. A. — som den hy-

7 abdc
s 6¢
58
trykluft

37 30

ompressor-
drev.

drauliske transmission — Voith’s type
L 37 Ub — er de samme som er ind-
bygget i MH 201-203, hvorimod trin-
og vendegearet er leveret af firmaet
Carl Hurth i Minchen. Valget af
trin- og vendegearet fandt sted péa
en rejse, statsbanerne og vi foretog i
feellesskab, idet vi pa denne rejse
fandt, at netop dette gear, som var
bygget efter de med de tyske rigs-
baners lokomotiver V.60 indvundne
erfaringer — naturligvis dimensione-
ret til den mindre hestekraft (V.60
har 650 hk) - matte vare at fore-
traekke.

Den ovenfor omtalte vanskelighed
liger deri, at trin- og vendegearet i
Carl Hurth’s udfgrelse er ca. 800 kg
tungere end det Henschel-gear, som
forefindes i MH 201-203, og da pla-
ceringen ikke kunne ndres, kan De
nok forestille Dem, at det har kostet
os noget bryderi at finde frem til den
rette vaegtfordeling. Af snittegningen
vil De — safremt De erindrer noget
om MH 201-203’s udseende — kunne
se, at fgrerhuset (som igvrigt er ind-
rettet ngjagtigt som fgrerhusene pa
MT-lokomotiverne) er flyttet mere

ind mod lokomotivmidte, ligesom
ogsd motoren er flyttet nogen leen-
gere ud mod pufferplanken.

Den hydrauliske transmissions vir-
kemdade kan De fglge efter tegning
GP-4051. Den af motoren drevne ak-
sel 1 driver over tandhjulene 2 og 3
den sakaldte primaraksel, som baerer
pumpehjulene 5, 6 og 7 for henholds-
vis I, II og III gear.

I. gear er en sadkaldt konverter,
bestidende af pumpehjulet 5 og tur-
binehjulet 8. Pumpehjulet 5 omsaetter
motorens mekaniske energi til strgm-
ningsenergi, medens turbinehjulet
pany omseetter strgmningsenergien til
mekanisk energi via koblingshuset 9,
sekundeerhulet 10 og tandhjulene 11
og 12 til sekundaerakslen (udgangs-
akslen) 13, som igen over trin- og
vendegearet bevaeger lokomotivets
krumtappe.

II. gear traeder i funktion pa den
made, at konverteren tgmmes, sam-
tidig med at koblingen for II. gear
fyldes og via sekundeerhjulet 10 og
tandhjulene 11 og 12 overfgrer drej-
ningsmomentet til udgangsakslen.

III. gear treeder i funktion, nar

indgangsakse!

|

S S} (5N
|
|

udgangsakse!
udferelse V"

udgangsaksel
udtereise ,U”
r=

X 1

P bacnde e
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Den hydrauliske transmission.

Voith-turbotransmission L 37 og L 37z
Skema GP-4051
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koblingen i II. gear tgmmes samtidig
med, at koblingen i III. gear fyldes
og via tandhjulene 15 og 16 overfgres
drejningsmomentet til udgangsakslen.

I de 2 koblinger — henholdsvis II
og III gear - forekommer kun et
mindre »slip«, hvilket igen vil sige,
at det tilfgrte drejningsmoment ikke
endres. Derfor ma de to koblingstrin
have 2 forskellige tandhjulsudveks-
linger passende til hastighedsomra-
det, eller med andre ord, de 2 kob-
lingstrin svarer til 2 normale meka-
niske gear, — kun med den forskel, at
omskiftningen foregadr ved hj=xlp af
tgmning og fyldning og koblingerne,
hvorved skiftningen foregar ganske
blgdt.

Det m& her understreges, at netop
koblingstrinene er den hydrauliske
transmissions svage side, fordi man i
omsKiftningspunktet — nar omskift-
ningen foregar opad — kgrer med re-
ducerede omdrejninger pa motoren
og dermed tilsvarende mindre heste-
kreefter.

Trin- og vendegearet, der som
nevnt er udfgrt af firmaet Carl

SN\

_ : \

Getriebegruppen:

a) Gehduse

b) Vorgelegewelle

c) Kegelritzelwelle

d) Wendegetriebewelle
e) Blindwelle

f) Gangschaltung

g) Wendeschaltung

Schmierung

/

TS

A

T

i
Hurth skifte og vendegear.

Hurth i Miinchen, er sa at sige i de
mindste detailler indrettet ligesom
trin- og vendegearet i V.60 med
dobbelt tandhjulsudveksling og skrat
skdrne tandhjul til overfgrsel af
drejningsmomentet til blindakslen,
som via vingekrumtappene og kob-
belstenger overfgrer bevaegelsese-
nergien til kobbelhjulene. Af Hurth’s
systemskifte kan De se, hvorledes der
fgr spidshjulene findes to udveks-
lingsforhold, nemlig for 30 km og for
60 km'’s hastighed. Ved indgangsaks-
len — fra den hydrauliske transmis-
sions sekundeeraksel — kan De se en
klokobling, der dels kan forbinde
indgangsakslen direkte til spidshju-
lene m.v. (60 km) dels via en forlags-
aksel (30 km) med deraf fglgende
endring af omsaetningsforholdet.

Af szrlig interesse ved trin- og
vendegearet skal lige anfgres, at man
ved omskiftning af Kkgrselsretning
eller fra rangerkgrsel til straeknings-
kgrsel meget vel kan opleve, at klo-
koblingerne ikke vil ga i indgreb -
den siakaldte tand mod tand stilling.
Herom adviseres fgreren, idet nogle

\ h) Rohrleitung und
S g

I \\@

- ®

Forklaring til ovenfor viste
Hurth skifte- og vendegear
Getriebegruppen = Geargruppen
a) Gehduse = hus
b) Vorgelegewelle —

forlagsaksel

c) Kegelretzelwelle = aksel for
spidshjul

d) Wendelgetriebewelle —
gearaksel

vende-

e) Blindwelle = blindaksel
f) Gangschaltung = gearskiftning

g) Wendeschaltung = vendeskift-
ning

h

~

Rohrleitung und Schmierung —
rgrledninger og smgring
Rangiergang = Rangergear
Kraftfluss = Kraftforlgb
Streckengang = Kgregear

hydraulisches Getriebe = hydraulisk
gear
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Skema for eiektrisk
tilbagemaiding

Korwoilamper for kermlarsining
henholdsvis tr ngwar. s
2 (fra tand miotond M slutshiiting)
; Ao konireliampe for tond med
o atilling.

1\.\1‘.\0\\@ ..

Pos. - maerket O henfarer til trykiuficiagram kg, 2L 22020

Min deiftryk 45 ab
Alle rot of kobber 10+

Adining of vetier o market mad £
og md ke sbppes.

(Wytonpropper fjrnas).
Post2 og 17 skel indbyggus med vomsdlipgunde ventilokm

120



Tegnforklaring til
skitsen pa modstdende side

—

kgreventil

[ M)

handhjul
reguleringscylinder
drosselkontraventil
luftbeholder
luftbeholder
omkKkoblingsventil
omkoblingscylinder

afspeerringshane

S © O 9N o O B W

—

reguleringscylinder

—
—

omkoblingsventil

—
[

dobbelt afspaerringsventil

—
w

kontraventil

14 gearvelgerventil
15 kuglehandtag

16 omkoglingscylinder
17 dobbeltkontraventil
18 fglerventil

19 kontrolventil

20 manometer

2

—

luftbeholder 40 liter
22 aftapningshane
med

%l!

23 afspeaerringshane
udluftning

24 omkoblingsventil

Fortsat fra side 119

signallamper pa fgrerpladsen tilken-
degiver, om indgreb har fundet sted
(grgnt lys) eller ikke (rgdt lys).
Sker det, giver fgreren med handhju-
let et sdkaldt fyldestgd, og det grgn-
ne lys taendes.

Som det er normalt, m& der ikke
skiftes kgrselsretning eller kgreha-
stighedsomrade, s& leenge lokomotivet
bevaeger sig. Til at modvirke fejl-
mangvrer er der indfgrt en »fgler-
ventil«, som ved den mindste bevee-
gelse afspeerrer for mangvreluften, —
men det bgr dog understreges, at
lokomotivet skal bringes i stilstand,
inden disse mangvrer ma foretages.

Et af den fgr omtalte Tysklands-
rejses resultater er det meget om-

hyggeligt udformede pneumatiske
styringsanlaeg, som i princip er vist
pa det sidste blad. Anlsegget er ud-
fgrt af firmaet Westinghouse i Han-
nover, men det vil fgre for vidt at
foretage en indgdende gennemgang
af dette system, — det mé& vi overlade
til Deres kursusledere.

Til slut skal lige naevnes et andet
lykkeligt resultat af feellesrejsen til
Tyskland, nemlig det helt termostat-
styrede kgleranlaeg.

Ogsd dette er udviklet af firmaet
Voith, som har forstdet at benytte de
indvundne erfaringer med fyldning
og tgmning af Voith’s hydrauliske
kobling til at indkoble kglerventila-
toren p& en sddan maéade, at tempera-
turen i kglevandet under varierende
belastning holdes s& godt som Kkon-
stant (indenfor ganske f& graders
variation),

Vandkgleren er en normal ribbe-
elementkgler, som er indbygget i den
ene lokomotivgavl og beskyttet af
trykluftstyrede jalousier, som fgrst
adbnes, nar vandtemperaturen er pas-
sende (75° C). Hvis motorbelastnin-
gen er voksende, sgrger termostaten
for stgrre og stgrre fyldningsgrad i
ventilatorkoblingen, hvorved dens
omdrejninger afstemmes efter tempe-
raturen.

Til kgling af dieselmotorens smg-
reolie og den hydrauliske transmis-
sions olie forefindes varmeudveks-
lere, hvor kglevandet strgmmer igen-
nem og saledes holder ret konstante
olietemperaturer.

I vore veerksteder vil De fa lejlig-
hed til at se de enkelte detailler af
selve lokomotivkonstruktionen péa
forskellige stadier, og da De ma for-
modes at vere ret ngje bekendt her-
med, har vi ikke anset det for ngd-
vendigt at komme naermere ind
herpa.

.

Generelle oplysninger om
440 hk diesel-hydraulisk
lokomotiv litra MH

1. Hoveddata.

totalleengde ca. 9.440 mm
stgrste hjulstand 4.500 »
stgrste hgjde af lokomoti-

vet med nye hjulringe

og med tomme behol-

dere ca. 4.100 »
stgrste bredde af lokomo-

tivet ca. 3.130 »

hjuldiameter (nye/ned-

slidte ringe) 1150/1074 »
mindste tilladelige kurve-

radius 80 m

radius af den mindste
kurve i vertikalt plan,
hvilket enderne kan

passere indenfor profilet 200 m
total tjenestevaegt med
fulde forrad max. 40,5 t
tyngdepunktets beliggen-
hed o.S. 0.
med helt fyldte beholde-
re ca. 1,3 m
med tomme beholdere ca. 1,3 »
2. Scerlige data.
Streeknings-
kgrsel Rangering
maksimal
kgrehastighed 60 km/h 30 km/h
maksimal
treekkraft pa
skinne 9.500 kg 13.300 kg
3. Beholdninger.
braendselsolie 800 1
smgreolie 150 1
kglevand 300 I
sand 200 kg
gy, <
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Safremt man kan forestille sig konstellationen
kempehal, med kilometerlange reoler, hvor et op-
bud af forbrugsvarer naesten trodser enhver beskri-
velse, og store veerkstedshaller, hvorfra der méned-
lig afleveres 3 MH loko, dele til 3 MX loko, plus
meget andet, da har man i al enkelthed det per-
spektiv, der omfattede landsoplysningsudvalgets
sidste besggsarrangement.

Overfladisk set, vil de to besgg vel kunne fore-
komme uidentiske. Og dog. Et moderne samfund ar-
bejder og lever pd mange fronter, tilsyneladende
uden egentlig sammenhaeng, men alle forbundet
gennem usynlige trdde pd en sddan made, at hvert
enkelt led i samfundsmaskineriet er afhaengig af
hinanden, sifremt det hele skal virke velsmurt og
gnidningslgs.

De mange varer i keempehallen kommer der jo
ikke af sig selv. De ma transporteres fra fremstil-
lingsstedet til lager, og herfra igen ind i den mere
findelte distribuering, over handelsledet til forbru-
ger. Hertil ma selvsagt veere de ngdvendige, og
ikke at forglemme moderne transportmuligheder,
hvor vor egen arbejdsplads naturligt treeder ind i
billedet, som samfundets stgrste transportvirksom-
hed. Men for vi skal kunne udfgre vor part efter
de krav, der stilles, ma det »veerktgj« vi bruger
vaere up to date.

MY-et har efterhdnden overtaget en meget vee-
sentlig del af banernes transport. MX-et er ved at
ggre sig sterkt gaeldende rundt i landet, og pa
mange rangerpladser ggr MH-eren en hgjt veerdsat
indsats i den daglige tjeneste.

Som man vil se, er der en lige linie mellem vare-
hal og verkstedshal. En ring er sluttet, og kon-
turerne af et af samfundsmaskineriets mange hjul
star klart. Vi er hver iszer placeret pa vidt forskel-
lige pladser i samfundet, men den indsats, den en-
kelte ggr pa sin plads, afspejler ofte fgrst sit resul-
tat, nar det enkelte — eller maske mange — af sam-
fundets hjul, har drejet en omgang.

Det mé& vist kunne betragtes som en sare for-
stdelig reaktion, at et par vellykkede arrangemen-
ter, som ovenstaende, giver lyst til refleksioner af
en noget anden karakter, end den szdvanlige re-
fererende. Landsoplysningsudvalget har i sine ar-
rangementer stedse forsggt at bygge pa en linie,
hvor det rent studiemaessige stir som det centrale.
Et besgg er jo andet og mere, end en hastig gennem-
gang af den enkelte virksomhed. Der méa ogsa veere
plads og tid til en orientering om produktion og
arbejdsgang, ligesom tekniske oplysninger ma gi-
ves i det omfang, der er mulighed for.

Det er os en stadig kilde til tilfredshed, at vore
gnsker i disse retninger altid bliver opfyldt, og ikke
mindst var tilfeldet ved besggene hos Frichs og
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ved FDB. Hvad fgrstnsevnte angar, blev det rent
studiemaessige staerkt underbygget af et indledende
foredrag, hvor maskinchef Floor, pa baggrund af
et til deltagerne udleveret hefte med tegninger og
tekniske data, gav en forklaring af det hydrauliske
princip. (Foredraget bringes andet steds i bladet).
Efter foredraget blev de veerkstedsafdelinger beset,
hvor MH-eren passerer pa sin vej gennem virksom-
heden, og sluttelig samledes alle igen til en afslut-
ning, hvor der var lejlighed til at stille spgrgsmal
og give forslag om eventuelle eendringer, der kunne
gnskes. Savel spgrgsmal som gnsker om aendringer
pé lokomotiverne, blev velvillig behandlet, og gen-
nem overingenigr Risbjerg Thomsen og afdelingsin-
genigr J. Svindt fra generaldirektoratet, der deltog
i arrangementet, blev tilsikret en veerdifuld kon-
takt, der sikkert vanskeligt vil kunne overvurderes.

Ogséa besgget hos FDB var et verdifuldt oplys-
ningsmaessigt arrangement. Vi har sikkert alle, som
forbrugere, med nogen skepsis set pa den stadige
koncentrering af handelens forskellige led, der er
sket og stadig sker landet over. Hvad betyder alt
dette, og hvem — udover den enkelte forbruger — vil
komme til at betale de kolossale investeringer, der
sker, er de stadige spgrgsmal, der mgdes nar man
ser supermarkeder og superlagre skyde op som
paddehatte i en fugtig skovbund.

Besgget i FDB’s storafdeling i Viby J, gav et
udmeerket svar pa disse spgrgsmal. Den kolossale
lagerhal, med det ligesd kolossale opbud af varer
af enhver teenkelig art, parret med en rationel til-
retteleegning af alle ekspeditioner, fortalte med al
gnskelig tydelighed, at det , der sker her, i hgj grad
er i den enkelte forbrugers interesse. Hele det tid-
ligere si spredte engros-led, er her samlet under
eet tag, og den enkelte brugsforening kan afgive
sine ordrer til samme sted, hvadenten det drejer
sig om havregryn eller kgleskabe. Prisen pa de en-
kelte vareenheders oplagring og senere distribu-
ering, er billiggjort gennem centraliseringen, en
kendsgerning husmgdrene kan msaerke, hver gang
de ggr deres indkgb.

Hvadenten man er tilhezenger af at ggre sine ind-
kgb kooperativt i »brugsenc, eller man hylder det
sédkaldte private initiativ, vil FDB’s rationalise-
ringsbestrabelser veere til gavn for alle, alene som
prisdannende faktor i hele forbrugerledet.

Det var, som man vil se, et par yderst vellykkede
besgg, der kom til at danne afslutningen pa saeso-
nen 1960/61’s arrangementer. Udvalget gnsker gen-
nem disse linier at rette en tak til alle, der har med-
virket til de gode resultater. En tak til A/S Frichs,
FDB og generaldirektoratet, og ikke mindst en tak
til de 275 deltagere, der — gennem interesseret med-
virken — gav arrangementerne netop det tilsnit, der
betinger en virkelig succes.

Noter fra besggene.

Ordet »super« er i moderne sprogbrug blevet et
begreb, der benyttes i tide og utide om de maerk-
veerdigste ting. At en pige kan veere »supersmartc,
kan en mand vel til ngd forstd, men at en tube
tandpasta, lidt over normal stgrrelse, er »super-
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Tak
Hjertelig tak for venlig deltagelse ved min mand, loko-
motivigrer N. Christiansens sygdom, dgd og begravelse.
Tak for fanernes tilstedeverelse.

Fru L. Christiansen.

Jubileeer

Mandag den 1. maj kan en indenfor lokomotivmaen-
denes raekker, velkendt og dygtig tillidsmand, loko-
motivigrer N. P. Rggilds, Teglvaerks Allé 7, Alborg,
fejre sit 25 ars jubileeum indenfor etaten.

Rggilds har i adskillige ar, bdde som lokomotivfyr-
bgder sdvel som lokomotivigrer, bestridt forskellige
tillidshverv. Allerede efter fa ars medlemsskab af DLF
blev jubilaren medlem af hovedbestyrelsen, hvori han
havde sade, indtil forfremmelsen til lokomotivfgrer
kom, samtidigt varetog Rggilds hvervet som afdelings-
formand. Pa sidste kongres blev jubilaren igen valgt
ind i hovedbestyrelsen, og ved enhedsafdelingens opret-
telse blev han valgt til formand i den lokale afdeling,
en stilling han stadig beklaeder til sine kammeraters
tilfredshed. Jubilaren er en slider i ordets egentlige
forstand, der aldrig sparer sig selv, ndr der er opgaver,
der traenger sig pa inden for hvor organisation.

Pa denne din jubilseumsdag vil afdelingen gerne
sige dig tak for tiden, der er forlgbet, og udtale habet
om, at vi endnu i mange 4r ma have dig og dit gode
humgr samt noble vaesen iblandt os, og at vi stadig i
tiden fremover ma have lejlighed til at nyde godt af
din store indsigt og erfaring.

Til de mange hilsner der pd jubileeumsdagen sikkert
vil indlgbe i dit geestfrie hjem, knytter afdelingen
hermed ogsa sine bedste lykgnskninger.

Ab. afdeling.

Mandag den 1. maj, kan lokomotivfgrer L. K. Sgren-
sen fejre sit 25 ars jubileeum ved de Danske Statsbaner.

Sgrensen, der stammer fra Esbjerg, blev aspirant den
20. april 1936 i Nyborg, men blev f4& maneder efter
flyttet til Esbjerg, hvor han fuldfgrte sin aspiranttid.
Den 1. maj 1938 blev han lokomotivfyrbgder i Brande,
og den 1. februar 1939 kom han efter ansggning til
Nyborg igen, hvor han, bortset fra et ar i Assens ved
sin lokomotivfgreruddannelse, har veret siden.

Inden for byens musikliv, har han varet en betydelig
kraft, med seerlig interesse for jernbaneorkestret, for
hvilket han gennem en arrasekke har veret formand.

Treffer man ikke Sgrensen i hjemmet, kan man
naesten altid finde ham i haven, her tilbringer han
meget af sin fritid, og kan lide det.

Kammeraterne i Nyborg sender pa jubilaeumsdagen
de bedste lykgnskninger, tak for tiden der er giet, og
held og lykke fremover.

Al e

Lokomotivfgrer Oscar Jensen fejrer den 1. maj sit
25 ars jubileeum ved de Danske Statsbaner.

Den 20. april 1936 begyndte han i Fredericia som
aspirant, og kom den 1. maj 1938 til Padborg som
lokomotivfyrbgder, efter ca. et halvt 4r kom han til
Nyborg, ved sin lokomotivfgrerforfremmelse kom han
et ar til Assens, men har siden veret i Nyborg.

Dansk Lokomotivmands Forening har altid haft hans
store interesse, nar afdelingen kaldte, kunne man altid
finde Jensen, ofte s vi ham som en myndig dirigent,
som forstod at lede et mgde, med en gemytlig, men fast
hand. I flere ar ledede han afdelingens festudvalg, gen-
nem disse job leerte vi ham at kende som en god
kammerat, der kunne fortzelle en historie i et godt lag,
men som ogsa kunne raekke en hjalpende hand, nar det
var ngdvendigt.

Dine kammerater i Nyborg sender sammen med dine
venner vort hjerteligste til lykke. A. T.

Opmeaerksomhed frabedes
Eventuel opmaerksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.
K. E. Petersen,
lokomotivfgrer, Gb.

Eventuel opméaerksomhed ved mit jubileum den
1. maj frabedes venligst.
K. K. M. Marbak,
lokomotivfgrer, Gb.

Eventuel opmaerksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.
R. S. Nielsen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Al opmeaerksomhed i anledning af mit jubileeum 1.
maj frabedes venligst.
Holger Nielsen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Al opmaerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
L. K. Sgrensen,
lokomotivfgrer, Nyborg.

Eventuel patenkt opmaerksomhed i anledning af mit
jubileeum frabedes venligst.
V. H. Andersen,
lokomotivfgrer, Alborg.

Al opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
L. B. Gregersen,
N. P. Rggilds,
lokomotivfgrere, Alborg.

Al opmearksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst. (Bortrejst).
A. J. N. Jensen,
lokomotivmester, Nyborg H.

Al opmerksomhed 1 anledning af vort jubileeum fra-
bedes venligst.
P. Rosenkilde-Hansen,
A. Schmidt,
K. K. Petersen,
lokomotivfgrere, Esbjerg.
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1921 4. maj 1961

>LLanternenc

»Lanternen« afholder sin 40 ars jubileeumsfest
torsdag den 4. maj 1961 i »Folkets Hus«, Eng-
havevej, store sal, kl. 17.45 prc. med fglgende
program:

Menu.

Consomme’ Garni Moelle 1 glas Sherry.
Klar suppe med boller og marv.
Saumon froid bellevue.

Kold kogt laks med rejer,
asparges og farseret zeg.

Selle de Cherruil, gele et salada. ¥4 flaske Rgdvin.

Yy flaske Evidvin.

Dyreryg (Rensdyr) med gele og Waldorfsalat.

Les Bombe Valkyrie. 1 glas Madeira.

Mocca med 1 Cognac eller likgr.

Efter spisningen bal med »Roxy band«.

»Carls glade drenge‘ med refrainsangerinden
Ada Michaelsen (kendt fra radioen).

Store overraskelser i lgbet af aftenen.
Pris pr. deltager 30 kr.

Indtegningen sker pa mdt. Gb., Hgl., Av. eller
ved telf. henvendelse til K. H. Pedersen, DA
4659 x eller S. O. Steen 30 21 54.

Indtegningen slutter fredag den 28. april kI, 12.

Mgd op og ggr »Lanternens« 40 ars dag til en
festdag.

Fest — Farver — Humgr

Bestyrelsen.

\ _/

Lokomotivfgrernes Sangforening
Gb. — Hgl.

afholder generalforsamling tirsdag den 2-5-61 KI.
14.30 i restaurant »Vartove«s selskabslokaler.

Dagsorden ifglge lovene.

Efter generalforsamlingen mgdes vi med vore damer
til spisning kl. 18.00.

Menu.

Forloren skildpadde.

Frugtanretning.

Mocca.

91 - vin.

Efter spisning bliver der lejlighed til dans.

Pris pr. deltager kr. 16,00.

Indtegning Sundby 9321 x.
Bestyrelsen.
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Forérsudflugt i Randers

Dansk Lokomotivmands Forening, Randers, afholder
forarsudflugt til Mariager den 14. maj 1961. Vi mgdes
pa rutebilstationen kl. 14.45 prc., hvorefter vi kgrer til
Mariager »Skovpavillone« og drikker eftermiddagskaffe,
derefter bliver der lejlighed til at se pad byen og dens
smukke omgivelser. KI. 19.00 venter det store kolde
bord med alle sine herligheder, og der bliver lejlighed
til dans. Pris pr. par kr. 15,00 alt iberegnet.

Pensionister indbydes venligst.

Pris for fremmede geester kr. 30,00 pr. par.

Tilmelding til bestyrelsen inden den 23. april 1961.

P.a.v.
N. G. Pabst Andersen.

»

Forfremmelser til lokomotivfgrer i 15. lkl. (kgrelcerer
i motordriften) pr. 1-4-61.

Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

H. Wiirtz, Helgoland, i Helgoland.

F. E. T. Koldt, Helgoland, i Helgoland.
Hansen (Veber), Helgoland, i Helgoland.
R. Larsen, Helgoland, i Helgoland.

A. K. Sgrensen, Helgoland, i Helgoland.
. Fonnesbaek Hansen, Helgoland, i Helgoland.
K. Hansen, Helgoland, i Helgoland.
M. J. Hansen, Fredericia, i Fredericia.
. H. D. Hansen, Arhus, i Arhus.
. K. Jgrgensen, Arhus, i Arhus.

C. A. Lyng, Struer, i Struer.

Laursen, Viborg, i Viborg.
. S. Rasmussen, Esbjerg, i Esbjerg.
C. B. Andersen, Odense, i Odense.

H. Blume, Randers, i Randers.
J. V. Jensen, Randers, i Randers.

mPEEOSmO
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Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. efter ansgg-
ning pr. 1-4-61.

Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
. H. Jensen, Kalundborg, i Kalundborg.

T. Svaneborg, Kalundborg, i Kalundborg.

C. S. Pedersen, Kalundborg, i Kalundborg.
. Egegaard, Slagelse, i Kalundborg.

. A. Jensen, Kalundborg, i Kalundborg.

Schédler, Kalundborg, i Kalundborg.

R. T. Hesselberg, Kalundborg, i Kalundborg.
. O. Andersen, (Lyng), i Kalundborg, i Kalundborg.
H. Andersen, Roskilde, i Kgbenhavn Gb.
. Vedel, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
. Madsen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
. Knudsen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
. Jeppesen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
. Larsen (Birk), Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
. Thomsen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

. Sgrensen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
. W. Hofmann, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
J. Christoffersen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
. C. Hansen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
I . Jensen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

E. F. Hiértel, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
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Afsked.

Lokomotivfgrerne (15. 1kl.):
E. L. Kristensen, R. af D., Randers, er afskediget efter
ansggning pa grund af alder med pension (31-5-61).
A. M. Tgnning, Alborg, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (30-6-61).

Lokomotivfigrerne (12. 1kl.):
V. Hansen (Lyshgj), Kgbenhavn Gb., er afskediget pa
grund af svagelighed med pension (31-5-61).
K. Rasmussen, Alborg, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-5-61).
H. P. Larsen (Bruhn), Helsinggr, er afskediget efter
ansggning pa grund af alder med pension (30-6-61).

Dgdsfald blandt pensionister.

Pensioneret lokomotivfgrer O. M. Sgrensen, Nygade
26, 1. Korsgr, er afgaet ved dgden den 21-3-61.

Pensioneret lokomotivfgrer L. C. Knudsen, Ansgars-
vej 10 C, 2. Fredericia, er afgaet ved dgden den 26-3-61.

Byttelejlighed i Ksbenhavn

God 2 verelses velholdt lejlighed med stor entré,
hjgrnekamin med Caldo, kgkken med stalvask og lino-
leum pa bord og gulv. Toilet med handvask. Lejen pr.
md. kr. 92,-. Beliggende pa Jagtvej ved Borupsallé,
ingen genboer, byttes med tilsvarende eller lidt stgrre
lejlighed i Helsinggr eller naermeste omegn.

Henvendelse tlf. Taga 3496 x. Traeffes bedst mellem
kl. 18-19.

Fortsat fra side 122

stor« syntes vel ikke umiddelbart indlysende. Det
tjener derfor FDB til ere, at man ikke taler om
»superafdeling«, men derimod »storafdeling«, nar
talen er om de nye store lagerhaller, der bygges
rundt om i landet.

At der sd ogsd er relation i benzvnelsen »stor-
afdeling«, hvad kampehallen i Viby J angar, turde
alene den kendsgerning, at Kgbenhavns Forum kan
std i hallen 2% gang, vere et fuldgyldigt bevis for.

En lille »svipserc.

Efter sigende skal der, for at et arrangement kan
betragtes som vellykket, helst vaere bare een lille
ting, man kan anke over. Sdfremt denne péastand
er rigtig, kommer vore sidste besgg ikke til at danne
nogen undtagelse. Der var — som bekendt — lovet
sertog fra Arhus H til FDB, men pa grund af ufor-
udsete vanskeligheder, matte transporten foretages
af Arhus sporvejes bergmte gule busser.

Vi beklager selvsagt det skete, men dog ikke
mere, end vi ogsa var glade over lejligheden til at
vise, hvor langt der i Arhus kan kgres for bare
35 gre.

Time- og dagpenge

P4 rettelsesbladet for »Emolumenter m.v.« som brag-

tes i de to foregdende numre af DLT skal der i ru-

brikken for natpenge til nedsatte dagpenge sta: Heraf
nattilleg.

Adressefortegnelse
Afdeling | Formandens og reprasentantens adresse ‘ Kassererens adresse
|
Kgbenhavns Lokomotivfgrer P. J. J. Busk, Bremensgade 64, Lokomotivfyrbgder K. Ravn, Esthersvej 47, 3.
Godsbanegard st., Kgbenhavn S. Telf. Asta 3093. th., Hellerup. Telf. Helrup 2073 x.
Helgoland Lokomotivfgrer H. Fonnesbaek Hansen, Lokomotivfgrer N. V. @. Jensen, Lundtofte-
Kongshaven 22, Valby. TIf. 30 37 44. gade 86, 2. tv.,, Kgbenhavn N. Telf. Taga
7122 x.
Enghave Elektrofgrer N. O. A. Dinesen, Charlotte Elektrofgrer H. B. Henningsen, Michael Be-
Muncksvej 30, 4. tv., Kgbenhavn NV. Telf. ringsvang 1, st., Hvidovre.
Agir 9744.
Roskilde Lokomotivfgrer Egon D. Hansen, J. P. Han- Lokomotivfyrbgder E. W. Pedersen, Falledvej
sensvej 14. 24 b, st. th.
Helsinggr | Lokomotivfgrer R. S. Holm, Ydonsvej 12 D. Lokomotivfyrbgder A. B. Hansen, Sct. Annee-
gade 53 A1,
Hillergd | Lokomotivfgrer S. A. Botling, Skovgeerdet 25 1,
Neestved | Lokomotivfgrer O. E. Sgltoft, Rosenvej 3 st. Lokomotivfyrbgder J. Voltzmann, Erantisvej
1Dz, tv.
Gedser ‘ Lokomotivfyrbgder K. H. J. Bergholtz, Laur. Lokomotivfgrer P. W. H. Jgrgensen, Lang-
Larsensgade 11, Nykgbing F. gade 8.
Nykgbing F. | Lokomotivfgrer H. J. Jgrgensen, Enigheds-
| vej 8.
Kalundborg Lokomotivfgrer T. G. B. Olsen, Rgsnaesvej 28. Lokomotivfgrer P. A. Jensen, Stationsvej 3 B.
Slagelse Lokomotivfgrer E. Meng, Klokkestgbergade 15, | Lokomotivfyrbgder H. Klgrup Christensen,
1. th. : Valbyvej 40.
Korsgr Lokomotivfgrer E. P. R. Jensen, Lindealle 52,1, Lokomotivfyrbgder H. E. Jgrgensen, Fasan-
stien 1, 1. th.
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Afdeling Formandens og reprasentantens adresse Kassererens adresse
Nyborg Lokomotivfgrer A. Tarpg, Aldershvilevej 25. Lokomotivfyrbgder P. E. Hansen, Sprotoften
383tv.

Odense Lokomotivfgrer P. A. L. Jgrgensen, Munkeris- Lokomotivfgrer N. E. K. Larsen, Prs. Bene-
vej 6, 1., Odense. TIf. 11 59 09. diktes Allé 4, Fruens Bgge.

Faborg | Lokomotivfgrer H. A. B. Pedersen, Peter Han-

| sens Vej 14.

Svendborg Lokomotivfgrer E. Larsen, Tvedvej 62.

Fredericia | Lokomotivfgrer S. A. Rasmussen, Indre Ring- Lokomotivfgrer A. Vilhelmsen, Sjeellandsgade
vej 13, 4., tlf. 1536. 49, st.

Vejle Lokomotivfgrer Aage Bentsen, Arvadvej 11,
Brande.

Kolding Lokomotivfgrer P. F. Pedersen, DSB maskin-
depot.

Lunderskov Lokomotivfgrer M. Pedersen, »Hegnsboe.

Padborg I Lokomotivfgrer H. @rnstrgm, Haralddals- Lokomotivfyrbgder M. K. Nielsen, Tjgrnevej
vej 2. 72,

Abenra Lokomotivfgrer H. P. Mgller, DSB maskin-
depot.

Haderslev Lokomotivfgrer Ejnar Nielsen, Ribe Landevej

) 66. T1f. 045 24266.

Tinglev Lokomotivfgrer H. Jessen, Birkevej.

Sgnderborg Lokomotivfgrer R. U. Andersen, Frihedsalle Lokomotivfgrer P. A. Overgard, Gartnervan-
31,1, get 9, st.

Tgnder Lokomotivfgrer J. P. Mgller Jensen, Jernbane- Lokomotivfgrer J. L. J. Christensen, Widding-
gade 16. herredsgade 4.

Esbjerg Lokomotivfgrer C. M. Clausen, Storegade 73, Lokomotivfgrer H. M. Barlo, @stergade
telf. 4642. 53, II. th.

Skjern Lokomotivfgrer A. C. Knudsen, Pilealle 20.

Struer Lokomotivfgrer R. Lynggaard Olesen, Rosen- Lokomotivfyrbgder K. R. Christensen, Ring-
vaenget 50. gade 152.

Thisted Lokomotivfgrer I. A. Asmussen, Kirkegirds-
vej 4.

Frederikshavn Lokomotivfgrer C. B. Jensen, »Dalny<, Falke- Lokomotivfgrer H. Lund, Lindegardsvej 23,
vej. 2. th.

Alborg Lokomotivfgrer N. P. Rggilds, Teglveerksalle 7, | Lokomotivfyrbgder B. C. V. Kruse, Vendsys-
2. th. Telf. 2 00 77. selgade 24, 3.

Randers Lokomotivfyrbgder N. G. P. Andersen, Lokomotivfgrer J. V. Jensen, Hans Bojes Alle
Valdemarsvej 11, Kristrup, Randers. 24, st.

Lang Lokomotivfgrer J. A. Pedersen, Vestergade 16. ’

Arhus Lokomotivfgrer E. G. Appel, Tietgens Plads 9, Lokomotivfgrer E. A. Lgnnqvist, Rosenvangs
3. Telf. 295 46. Allé 20.

Horsens Lokomotivfgrer E. Jgrgensen, Claus Cortsens-
gade 11, 4.

Skanderborg Lokomotivfgrer E. Bondrup, Skanderupgade 26.

Viborg Lokomotivfgrer E. E. Jensen, Frihedsvej 1. Lokomotivfyrbgder Ib Jgrgensen Klosterveen-

get 171.

Brande Lokomotivfgrer H. H. A. Christensen, Blichers- Lokomotivfgrer H. C. Hanssen, Qrbaekvej 2.
vej 31, 1.

Silkeborg l Lokomotivfgrer J. K. Bentsen, Rolighedsvej

1 35 -
Herning f Lokomotivfgrer Aage Lauritsen, Gl Kirkevej Lokomotivfgrer O. Bruno, Museumsgade 50.

19, 1. tv.
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Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Slagtermester Bmge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid forste Kl. Varer

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

Rustfri stalvaske

naturligvis fra

G. A.L. Thorsens Fabriker 44

Lystrup St. - Telf. 061 - 92211 - 60

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

»Kob det hos

Johote

lige | namrheden«

Leverandsr til Fariehj

Fineste
Ked, Fl®=sk, Paaleg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverander til Feriehjemmet

Spis mere OST,

ring s3 kommer Fallesen
Leverandsr til Feriehjemmet

Tlf. Kalundborg 1029

Fiskehus Nr. 1

Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspmtte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverandsr til Feriehjemmet.

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

P. WEILING
Struer . TIf. 93
anbefaler alt

i moderne
Blomsterbinderi

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tlf. TRETTEN

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til ferishjemmet

Kalundborg

Fellesbageri

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

STRUER . Tif. 119

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Bredet bringes overalt i Byen

Danmarksgade, Struer,TIf. 308

TAPET - FARVER - LINOLEUM
RULLEGARDINER

Laurberg
Adelgade 127 - Skanderborg - Tif. 275

Tegn forsikringer i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891
Telefon Humlebaek 713

Lav praemie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaend over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes

Ligesd UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

w

Statsanstalten for Livsforsikring
Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

DE FORENEDE

KULIMPORTORER
C.211  HOLMENS KANAL5  €.2M1
K@BENHAVN K

Fotoarbejde — Fotoartikler — Hurtig fremkaldelse af film

CENTRAL KIOSKEN

hj. af Frichsvej og Chr. Winthersvej — Aabyhej — Telf. 574 74

MOBELGARDEN

v| M. Schmlidt
10 % kontant rabat

HUSK: Senderbro 12 ind i garden
Haderslev — Telefon 2 41 62

Mobler i 4 etager

RADIO-CENTRALEN

Storegade 8 — Haderslev — Telf. 232 55
Aut. forhandler af LL-radio og fjernsyn

A. F. Andersen

Frehandel

Mellergade 69 — Svendborg
Telefon 941

Satega

Maskin- og Metalvarefabrik
Telefon Randers 7000

Brande Sogns Spare-
og Laanekasse

Brande

GEORG CHRISTENSEN

Smedemester
Aut. gas- og vandmester
Grgntorvet 8. Nykebing F. TIf. 850339
Centralvarme — Oliefyr
Vand — Sanitet

Den lave butik med de sma priser
Mebelforretningen ,,Centrum”
Viggo Nielsen Sendergade 9 Herning . Telf. 443

Ewald Andersen %

Temrer —
murer — entreprener
ingenigrfirma
Nykebing F. — Telefon 85 08 73

Knallerter - Cykler og symaskiner
Stort udvalg . Reparationer udferes

JENS MICHAELSEN
Vestergade 9 . Herning . TIf. 2249

Mend beundrer Deres har
INGRID E. LEY

Bryggergaarden — Herning ~ Telefon 639

scetter det for Dem

Carl Moller

Smedemester
Aut. gas- og vandmester
Frisegade 39-41. Nykeb. F, TIf. 852611
Alt bygningsarbejde
udferes

JOHN SORENSEN

Statsaut. elektro-installatsr

K.C. DUE

Telefon Maribo 277

Reparationsvaerksted for

Autoriseret
el-motorer

Nakskov — Telefon 178 elektro installator




/ Borggade 10 ~ Aarhus — Telefon 21144
70 /\ Spaci
pecialveerksted for engelske og
lfl RI/J—P\? tyske fiernsyn
\
\\>I ADIO Serlig udstyr for

hjemme service

Reserveret

- jeg scetter kulor pa Deres tilvwrelse

Malermester PEDERSEN

TELEFON 30585 - AARHUS

7] :f Silkeborgvej 11
Aarhus
TIf. 2 36 81
x

25 ars erfaring

SKOT@JSREPARATIONER

Godt og solidt arbejde
J. JACOBSEN, Arendalsvej 30, tlf. 6 98 53

&7

AARHUS-HERNING CADMIERINGSANSTALT

v| Charles Nielsen

Aarhus: Omg. levering, evt. Herning:
Ngrreport 20 fra dag til Lundgaard pr. Herning
TIf. 23222 dag TIf. 1838

Vi er altid til tjeneste FOR DEM

FREDERICIA KUL- OG BRZANDEHANDEL %4
KUL- OG KOKS-IMPORT
Forhandler af Fredericia Gaskoks

IMPORT As
KULAADS OG KONTOA
VEETHAVNEN

SRANDIELSOLIER T 038

Parfumeri
Mille Fleurs
vl Kirsten Nergaard - Fredericia

Elisabeth Arden-Marinello
Helene Rubinstein-Jardly

Medlemmerne anbefales

Restaurant Rosenlund
Norrebrogade 1 — Fredericia
TIf. 568

»BLICONC«¢

Blikkenslager
Gas - Vand - Sanitet - Oliefyr
og centralvarme
Fredericia ~ TIf. 97

Norreport Cykleforretning

Magnus Madsen
alle reparationer udferes
Fredericia ~ TIf. 1458

FREDERICIA

»kongressernes by

FREDERICIA er med sin centrale beliggenhed
det foretrukne sted for afholdelse af
kongresser og mgder.

Fredericia Handvaerkerforening anbefaler efter udvidelse og nyrestaurering sine
smukke, velmonterede lokaler. Vi kan daekke op til 200 kuverter. Vi er gerne til
tjeneste med forslag til arrang ter, spi m.m. - Og den eri topklasse !

H. AMDISEN — TELEFON 111 - 266
HANDV ZRKERFORENINGENS
Restaurant og Selskabslokaler

Besog Hotel NYBORG STRAND

Nyborg . Telefon 112

Postordrer portofrit

De er ba rette spor, over hele landet

nar De handler hos -

| ILLUSTRA FOTO = %emcersee

Jernbanens fruer anbefales

Frue Kjoler
Borggade 11 . Aarhus . Telefon 2 56 50

Kaabers Musikforlag — Aarhus Musiikhandel

vl R. Gravgaard
Frederiksgade 57 — Telefon Aarhus 35702

O~_tandtekniker @

NOGRREGADE 2 - TLE3587%

Medlemmerne anbefales

BAGERFORRETNINGEN

v| H. P. Rasmussen
Laesssegade 29 - Tif. Aarhus 25613

Kom med Deres vask i morgen —

eller lad os hente og bringe Deres tsj

S.B. vask

HJORTENSGADE 1 - TLF. 21285

DE GAAR RIGTIG, NAAR DE GAAR TIL

SKOMAGERMESTER H. LAEGS HELGE RODESVEJ 9
Haandskomager - Sko modtages til farvning

Spee.: Dame-luxusforsaaling - TLF. 6 53 67

S. Maller Christensen 4%

Papir en gros

TAXA

IS0 2 002G Aarhus — Telefon 214 33

CYKLEFORRETNINGEN

Jordbrovei 4 (overfor posthuset)

BERNINA symaskine
- det fuldendte schweizer
produkt
Bruunsgade 51 - Aarhus
Telefon 3 31 21

Alle reparationer udfgres
samvittighedsfuldt
Afiaeg os et besgg og se vort store
udvalg i CYKLER
). Serensen - Tit. 674 81

Hvilehjemmet

»TOFTEN«

Rolige hyggelige omgivelser og
god forplejning
ANNA BONNERUP
sygeplejerske
Toftevej 2, Brabrand, tIf. Arhus 60360

Renseriet »Norden«
Vestre Strandalle 49 — Aarhus
Telefon 7 77 44

Spec. torrensning
Silkeborgvej 202  Sdr. Ringgade 19
57810 44620

Dansk Stoker og
Varmekedel Kompagni %4

Palle Olesen

Gl. Munkegade 6 - Aarhus
Telefon 2 81 83
Ny Banegaardsgade 45 - Aarhus

Tif. (061) 21122

Nye mabler efter opgave

Ompolstring samt reparationer

AXEL GREBINGS

Bruno Arndt’s Eftf.
Aut. El-installatorer
ved KJZRGAARD & HOLM
Tit. Aarhus

KORESKOLE

Traffes pers. hver dag m. 12-14

Teglveerksgade 12 — Aarhus

35675 -22760 Telefon 2 05 01

610962
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